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Laev mis purjetab
kiiresti ka vaikses

tuules
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Sel aastal ametliku esindusega Eestisse joudnud
Dragonfly trimaraanidest oli juttu ka ajakirja kevad-
numbris. Nuud suve 18pul avanes voimalus uhega

neist ka proovisdit teha.

Taavi Lind

ljast kolmekerelist alust Dragonfly
U 28 Sport mérkasid Pirita TOP-i sa-

dama joepoolse kai ddres ilmselt
paljud, kes sel suvel Piritalt merel kdisid.
Nii oli paadi asukoht mullegi varasemast
silma jaé@nud ning prooviséidule minnes
polnud vaja seda kaua otsida. Dragonfly
saadik Eestis Taavi Lind oli paadi juba
peaaegu soiduks valmis seadnud, nagu
ta ise kinnitas, see vdga palju aega ei
votagi. Et Dragonfly on disainitud nii,
et sellega oleks voimalik sdita ka tksi
voi seltskonnaga, mille liikmetest ainult
ks jahi juhtimise ja purjetamisega te-
geleb, on kdik vajalikud otsad mugavalt
kokpitti toodud ning jahi sdiduks valmis
seadmine seisnebki peamiselt kajutiuk-
se lahti tegemises. Nali. Tegelikult on toi-
minguid muidugi ménevérra rohkem. Et
Taavi jahi kiilgmisi swing-wing slisteemi-
ga ujukeid Pirital seistes tavaliselt kokku
ei voldi, oli véljasoit selle 1,5 minuti vorra
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kiirem ning minul jai trimaraani kokku-
lahti pakkimise kogemus seekord &ra. Et
Dragonfly 28 on ette nahtud ka treileril
transpordiks, kdib see siiski paris lihtsalt,
kinnitas Taavi ning lubas seda teine kord
naidata.

Mis siis muud kui otsad lahti ja moo-
tor kdima. Mootoriks oli proovisoidu-
paadil pohikere pikiteljest pisut vasakul
asetsev 15 hj Honda rippmootor, mille
juhtimine on nupukalt roolipinni ja sel-
le kaudu automaatpiloodiga integree-
ritud. Ka mootori juhtpult ning gaasi-
hoob on paigaldatud vdga kavalalt: kui
mootorit vaja, tuleb tulrpoordipoolse
ahtripingi panipaiga luuk lahti teha ning
hoob ongi otse roolimehe kéeulatuses.
Kui mootoriga séit aga ldbi, kaob kogu
mootoriga seotud kaadervark kaane alla
dra ning kapten voib rahulikult purjeta-
misele keskenduda.

¥ anl

Mootori ja rooli iihendus

Mootorit vaja vaid

mandoéverdamisel

Nagu peagi ise veenduda vdisin,
on mootor Dragonfly’l téepoolest vaid
kai ddrest vélja tagurdamiseks ning lae-
va paigal hoidmiseks, kuni purjed tles
saavad. Sest purjedega on trimaraan
isegi Usna vaikse tuulega igal juhul kii-
rem. Mootoriga manddverdas Dragonfly
Upris uimaselt ning et alus soovitud
poordeid teeks, tuli paris parasjagu
gaasi anda. Et prooviséidupdeval pu-
hus suhteliselt tugev ning puhanguline
NW tuul, tegi Taavi ettepaneku mootor
kuni muulide vahelt vélja saamiseni siis-
ki todasendisse jatta, et olla vajadusel
valmis teed andma v6i manddverdama.
Proovisdidupaadil oli peal ka autopiloot,
seega oleks Taavi ka purjede Ules tom-
bamisega ilmselt téiesti tksi hakkama
saanud. Kuid osalt viisakusest ja osalt
soovist purjekat paremini tundma 6p-
pida, asusin rooli, kuni Taavi groodi Ules
sikutas ning eespurje lahti rullis. Niipea
kui see tehtud, muutus laev akki vdaga
elavaks ja tundlikuks. lImselt on 15 ho-
bujéudu oma pikkuse kohta suhteliselt
suure veeliiniga aluse jaoks siiski natuke
napp, kuid purjepinda on piisavalt.

Mootori purjetamisasendisse sead-
mine kdib samuti kiirelt. Mootor trimmi-
ga llemisse asendisse, juhthoob rooli-
pinni kiljest lahti, pingi luuk kinni ning
ongi koik. Kuna purjed juba vedasid, ldks
paadi kaik mootori veest valja tostmisel
kohe paremaks.

Purjetamine rehvi piiril

Tuult oli -17 s6lme ning Taavi utles,
et see on just esimese rehvi piiril. Sport-
versiooni groot on 42 m? ning eespuri 21
m” Olime paadis kahekesi, meeskond
seega Usna kerge ning tugev tuul kippus
alumist ujukit krtissukurssidel paris tuge-
valt vette vajutama. Olime sprayhood'i
pusti jatnud, kuid praktiliselt poleks
seda vaja olnudki, vett pritsis ainult ba-
tuutidele, mis katsid vahesid kiilgmiste
ning keskmise kere vahel. Kiiruseks tuli

sellistel krissukurssidel 12-13 sélme. Et
meil kallutajaid kuskilt vétta polnud,
otsustasime siiski rehvida ning veendu-
sime, et kiirust me sellega ei kaotanud,
pigem vastupidi. Kuna laeva séiduasend
paranes, saime sdita mugavamalt ning
isegi kiiremini.

Lihtne pautimine ja halssimine

Kui jahti séiduks valmis seadsime,
oli Taavi pidanud vajalikuks réhutada, et
Dragonfly’ga pautimiseks peab natuke
harjutama ja lainete vahel sobivat koh-
ta valima, sest mitmekereline purjekas
podrab Uhekerelisest veidi teistmoodi.
Teoreetiliselt olin temaga ndus, sest olen
séitnud katamaraanidega, mis vdiksema
hooga kipuvad end vastutuuleasendis-
se ara parkima, kuid praktikas osutus
koik oodatust oluliselt lihtsamaks. Kas
oli pohjuseks piisavalt tugev tuul voi
Sport-versiooni pisut suurem purjepind,
kuid paudis seisma jadmise ohtu ma kdill
ei tundnud. Pigem utleks, et Dragonfly
kuuletus ka vastutuuleasendi piiril roolile
véga tundlikult. Kui rehvimiseks luhvasi-
me ja hoo maha vétsime, polnud pérast
mingi probleem jélle liikuma hakata ja ta-
gurpidi soitu see purjekas kiill ei teinud.
Ega me spetsiaalselt ei proovinud ka, kui
véga tahta, siis kiillap on see véimalik.

Sama sujuvalt laks halssimine. Et kol-
mekerelist alust ongi vdga raske kreeni
saada, siis polnud midagi keerulist ka
halsi sooritamises, pisut tahelepanelik-
kust soodiga ning pdore ongi tehtud.
Kui tagasi sadama poole hakkasime
tulema, jéi tuul vaiksemaks. Seetottu
ei hakanud me spinnakeriga méassama,
lasime sprayhood'i alla ja nautisime ra-
hulikku bakstaagikursil kulgemist. Ei saa
jatta kiitlemata, et kahele samal kursil lii-
kunud tihekerelisele purjekale jéudsime
méngleva kergusega jérele isegi rehvi-
tud purjedega, mida me polnud viitsi-
nud tuule vaikides jélle lahti tommata.

Avar kokpit

28-jalase paadi kohta on Dragonfly
kokpitis toeliselt palju ruumi. Lisaks
kaheastmelistele ahtripinkidele, mille
tlemine iste on tegelikult kokpitist ise-
gi pisut nagu viljas voi parda taga, an-
navad tekipinda juurde ka kahel pool
paiknevad batuudid, seda nii visuaalselt
kui reaalselt. Tugevama tuulega soéites
on need kill ménevérra marjad, kuid
see kdib ju purjetamise juurde. Taavi
kirjeldas, et ilusa ilmaga séites on batuu-
did laste lemmikkohaks ning tugevama

tuule ja suurema seltskonnaga soites ko-
gunevad sinna kallutajad.

Et paat on kerge ja reageerib sditjate
kaalu Gimber paigutamisele tundlikult,
saime aru isegi kahekesi purjetades.
Kogenud kapten saab Dragonfly kaiku
reisijate imber paigutamisega péris pal-
ju trimmida, meil 6nnestus seda kogeda
ainult teatud ulatuses. 2 000 kg kaaluv
trimaraan on sama pikkusega tihekere-
liste purjekatega vorreldes pigem nagu
kerge alus, kuid kaheliikmelise mees-
konna jaoks siiski piisavalt raske.

Et proovisoiduks oli seekord aega
vaid ks péev, kajuti ja kambuusi mu-
gavusi testida ei 6nnestunud, kuid koik
vajalik oli olemas, ka jahutatud joogid
kilmikus. Suurt kasvu inimestele on
28-jalase 1,85 cm korgune salong aru-
saadavalt pisut madal ja kitsas, kuid ma-
gamiskohad leiduvad laevas 5 inimesele
ning siseruumi nappust korvavad olu-
liselt juba mainitud ruumikad vérgud
kokpitist valjaspool ja tent kokpitile

Kiire kruiisipurjekas mugavale,

kuid noudlikule inimesele

Dragonfly’d kai &érde tagasi pannes
ning kella vaadates tabas mind kerge eh-
matus — pdevast oli markamatult saanud
ohtu, aga tunne oli, et me ju just alles
léksime purjetama. Teisisonu, tegemist
on niivérd moénusa ja mugava laevaga,
millel aeg lausa lendab - nagu ka laev
ise. Dragonfly sobib hésti inimesele, kes
kall hindab kiiret purjetamist, kuid soo-
vib selle juurde ka mugavust. Olematu
kreen teeb trimaraaniga séitmise muga-
vaks ka vdiksema purjetamiskogemuse-
ga inimestele voi perega purjetajatele,
laeva kasitsemine on kiiresti 6pitav, loo-
giline ja lihtne.

Gaasihoob

Vaade Dragonfly batuudilt Tallinna
vanalinnale

Dragonfly 28 Sport on taas liks paat,
mille kohta (tleks, et see saaks mu isikli-
kus ostunimekirjas voi jouluvanale saa-
detavate kingisoovide seas péris korge
koha - kui nii vdimalik oleks. Kindlasti aga
tahaks selle paadiga ka tihe pikema séidu
teha ja proovida trimaraani seekord tes-
timata jadnud eeliseid: lihtsat liigutamis-
voimalust treileril, maabumist sadamate-
ta saarte rannal, piknikku ja paevitamist
batuutidel ning reibast kruiisimist linnast
linna. Uhtegi sadamasse sellise paadiga
kall piinlik siseneda pole.
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